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(54) Systeme d'informatlon pour renselgner les usagers d'un reseau de transport en commun 
relatif aux temps d' attente estlmes aux arrdts de ce reseau 



(57) 1 1 s'agit d'un systfeme d'inf ormatlon pour rensei- 
gner les usagers tfun r6seau d'autobus sur les temps 
d'attente des autobus (2) aux arr§ts (3) de ce reseau. 
Ce systeme comprend un systeme de localisation (4) 
des autobus, coupid k un poste central (5) qui transmet 
ces positions ^ des instants successifs 6 vers des rS- 
cepteurs (10) adaptds pour calculer les temps d'attente 



des autobus ^ partir de ces positions, lesdites positions 
parvenant aux recepteurs au bout d'un certain temps de 
moyen d'acheminement T. Afin que les temps d'attente 
ainsi calculus soient les plus pr^is possibles, )e poste 
central Informatique transmet aux r^epteurs des posi- 
tions estimees que devraient normalement occuper les 
autobus k I'instant 6-i-T. 
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Description 

La presente invention est relative aux syst^mes 
d'information pour renseigner les usagers de r6seaux 
de transport en commun relativennent aux temps d'at- 
tente aux arr§ts de ces r^seaux. 

Plus particulierement. {'invention concerne un sys- 
tdme d'infornnation pour renseigner les usagers d'un t6' 
seau de transport en commun sur les temps d'attente 
des v^hicules de transport en commun h des arrSts ap- 
partenant a ce r^seau. ce syst^me d'information 
comportant : 

des dispositifs electroniques d'information dot^s 
chacun d'une interface permettant de renseigner 
les usagers sur les temps d'attente des vehicules 
de transport en commun, chacun de ces dispositifs 
d'information etant adapte pour determiner les 
temps d'attente des v6hicules de transport en com- 
mun a partir de positions successives desdits vehi- 
cules de transport en commun, 
un poste central informatique, adapte pour trans- 
mettre de fagon r^p^titive vers les dispositifs d'in- 
formation, les nouvelles positions des vehicules de 
transport en commun, cette transmission debutant 
^ des instants successifs 6 dits instants de trans- 
mission, et lesdites positions parvenant aux dispo- 
sitifs d'information au bout d'un certain temps 
moyen d'acheminement T apres chaque instant de 
transmission 0. 

et un systdme de localisation adapts pour localiser 

les v6hicules de transport en commun et pour com- 
muniquer au poste central informatique des don- 
nees representatives de la position x}(ti) de chaque 
vehicule de transport en commun ainsi que i'instant 
ti auquel a dtd faite la localisation de ce vehicule. 

Le document WO-A-94/02923 ddcrit un example 
d'un tel syst6me d'information. 

Le systeme d'information d6crit dans ce document 
donne satisfaction, mais il apparait souhaitable d'affiner 
les estimations des temps d'attente realisees dans les 
dispositifs Electroniques d'infornnation de ce systfeme. 

C'est precisement te but pours uivi par la presente 
inventfon. 

A cet effet, selon I'invention, un systeme d'informa- 
tion du genre en question est essentiellement caractd- 
risE en ce que le poste central Informatique est adapts 
pour : 

avant chaque instant de transmissbn 9, estimer la 
position xi (8-»-T) que devrait avoir chaque vehicule 
de transport en commun d I'instant &4-T, en fonction 
des positions antSrieures des vehicules de trans- 
port en commun, 

puis, k I'instant de transmission 6, transmettre ces 
estimations xi(9+T) vers les dispositifs d'information 
en tant que nouvelles positions des vehicules de 



transport en commun. 

GrSce h ces dispositions, les dispositifs d'informa- 
tion disposent de donnees qui representent fid^lement 

5 les positions des vehicules de transport en commun au 
moment ou ces dispositifs resolvent ces donnees, ce 
qui permet aux dispositifs d'infornnation de calculer une 
estimation tr&s precise des temps d'attente aux arrdts 
du rdseau de transport en commun, et ce en transmet- 

10 tant aux dispositifs d'information un volume de donn6es 
minimal. 

En parliculier il n'esl pas necessaire de transmettre 
aux dispositifs d'information les instants de localisation 
ti des differents vehicules de transport en commun. 

IS On realise ainsi un gain au niveau du temps de 
transmission des donnees vers les dispositifs d'informa- 
tion, et au niveau de Tencombrement du r^seau de 
transmission. 

Dans des modes de realisation preterms de I'inven- 

20 tion. on peut eventuellement avoir recours en outre ^ 
I'une et/ou h I'autre des dispositions suivantes : 

au moins certains des dispositifs d'information sont 
des boitiers r^cepteurs portatifs de radio-message- 
25 rie unilateraie, les positions des vehicules de trans- 
port en commun dtant transmises S ces dispositifs 

d'information par vole hertzienne ; 

les vehicules de transport en commun sont des 

autobus ; 

30 - le poste central informatique est adapte pour esti- 
mer la position que devrait avoir chaque vehicule 
de transport en commun k I'instant 6+T en calculant 
une distance Li nonnalement parcourue par ce ve- 
hicule entre les instants ti et 6+1, au moyen de la 

35 formule : Li=Vi.(e+T-ti), 

ou Vi est une Vitesse estimee du vehicule de transport 
en commun, le poste central informatique etant adapte 
pour calculer les vitesses estimees Vi en fonction des 
40 positions anterieures des vehicules de transport en 
commun ; 

le poste central inf omnatique est adapte pour calcu - 
ler la Vitesse estimee Vi de chaque vehicule de 

45 transport en commun comme etant une Vitesse 
moyenne passee de ce vehicule de transport en 
commun, lorsque la derniere position connue dudit 
vehicule de transport en commun ne se trouve pas 
sur un arret du reseau de transport en commun; 

so - le poste central informatique est adapte pour calcu- 
ler la Vitesse estimee Vi de chaque vehicule de 
transport en commun comme etant une vitesse 
moyenne passee de ce vehicule de transport en 
commun, lorsque la position dudit vehicule de 

55 transport en commun, relevee par le systeme de lo- 
calisation, se trouve sur un meme arret depuis un 
temps superieur ci une premiere duree 
predeterminee ; 
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le poste central informatique est adapts pour calcu- 
ler la Vitesse estimee Vi de chaque vehicule de 
transport en commun comme etant 6gale k 0 pen- 
dant una deuxi^me dur^e pr6d6termin6e lorsque la 
derniere position connue de ce vehicule de trans- 
port en commun se trouve pour la premiere fois sur 
un arret du reseau de transport en commun, puis Vi 
6tant une vitesse moyenne passes du vehicule de 
transport en commun considdrd, apr^s cette 
deuxifeme dur6e pr6d6termin6e ; 
ladite vitesse moyenne passee est calculee sur une 
periode ayant une duree inferieure ^ 1 mn ; 
ladite vitesse moyenne passee est une vitesse 
moyenne calculee sur une periode ayant une dur^e 
supdrieure & 5 mn, multiplide par un coefficient cor- 
recteur comprls entre 1,1 et 1 ,5 ; 
ladite Vitesse moyenne pass6e est la dernifere vi- 
tesse non nulle du vehicule de transport en com- 
mun, calculee entre deux localisations successives 
de ce vehicule ; 

le poste central informatique est adapts pour corri- 
ger la derniere position xi(ti) de chaque vehicule de 
transport en commun en consid^rant que ce vehi- 
cule de transport en commun est ^ un arrdt du re- 
seau de transport en commun si ladite derniere po- 
sition est h une distance dudit arrdt qui est inferieure 
^ une certalne vateur limlte, cette valeur limlte etant 
comprise entre 10 et 50 m; 
restlmation de la position des vehicules de trans- 
port en commun k I'instant 9+T est r^aiis^e par le 
poste central Informatique en fonctlon d'au moins 
un param^tre autre que les donn6es regues du sys- 
teme de localisation, le poste central informatique 
6tant adapts pour comparer les positions ainsi es- 
tim^es avec les positions r^elles ultdrieures des ve- 
hicules de transport en commun, et pour ajuster le- 
dit param^tre en fonctton de cette comparaison ; 
le poste central informatique est adaptd pour : 

recevotr des donnees d'au moins un des dlspo- 
sitifs d'information, 

determiner ainsi. apres chaque instant d'emis- 
sion 8, I'instant reel auquel ce dispositif d'infor- 
mation a regu les positions transmises audit 
instant d'emlssion, 

et ajuster la valeur du temps moyen d'achemi- 
nement T en fonction de cet instant reel de rd- 
ceptbn. 

D'autres caracteristiques et avantages de I'inven- 
tion apparaltront au cours de la description suivante 
d'une de ses formes de realisation, donnee k titre 
d'exemple non limitatif, en regard des dessins joints. 

Sur les dessins : 

la figure 1 est une vue schematique d'une iigne d'un 
reseau d'autobus, 

la figure 2 est une vue schematique d'un systeme 



d'information selon une forme de realisation de I'in- 
vention, permettant de renseigner les usagers du 
reseau d'autobus, relativement aux temps d'attente 
aux arrets de ce rdseau. 
5 - et la figure 3 est un schema de principe d'un boTtier 
portatif d'tntormation appartenant au systeme d'in- 
formation represente sur la figure 2. 

Sur les differentes figures, les memes references 

10 deslgnent des elements identiques ou similaires. 

La figure 1 montre schematiquement une Iigne 1 
d'autobus appartenant a un reseau urbain, parcourue 
par des autobus 2 qui sont representes ici par des fie- 
ches orientees dans le sens de leur progression. 

IS La Iigne 1 se decompose en deux parcours (c'est- 
a-dire deux directions) A et B de sens oppose, qui com- 
prennent chacun differents arrets 3. 

Comme expllque plus en detail dans le document 
WO-A-94/02923. et comme repr6sente sur la figure 2. 

20 la position reelle de chaque autobus 2 est determinee 
k intervalles de temps reguller par un syst6me de loca- 
lisatbn 4, qui re9oit des donnees de position relatives k 
chaque autobus 2 par tout moyen connu, et de prefe- 
rence par voie hertzienne. 

2S Les donnees de positbn en question peuvent dtre 
envoyees par exemple par les autobus eux-memes k 
partir d'un dispositif de positionnement embarque, no- 
tamment de type GPS. ou autres. 

Le systeme de positbnnement 4 memorise ainsi, 

30 pour chaque autobus 2 du reseau (represente par un 
indice i) : 

des donnees correspondant k la position xi (ti) de 
cet autobus sur le parcours A, B qu*il est en train de 
35 suivre. 

et I'instant ti auquel a ete determinee cette position. 

A intervalles de temps reguliers, par exemple toutes 
les 20 ^ 30 secondes, le systeme de positionnement 4 
40 envoie I'ensemble des positions xi(ti) ainsi que les ins- 
tants ti correspondants k un poste central informatique 

5. 

A partir des donnees re9ues du systeme de locali- 
sation 4, le poste central informatique 5 genere k inter- 
45 valles de temps regulier, compris par exemple entre 20 
et 40 secondes, des messages comprenant Tidentiftca- 
tion de chaque autobus 2, que nous designerons par 
son indice i. ainsi qu'une position xi de cet autobus. 
La position xi en question pourra par exemple com- 
so prendre, pour chaque autobus 2 du reseau : 

I'indication de la Iigne et du parcours A ou B suivi 
par cet autobus, 

I'indication de la prochaine station 3 qui va etre at- 
55 teinte par cet autobus, ou k iaquelle se trouve dejd 
cet autobus, 

et la distance d separant cet autobus de ladite pro- 
chaine station. 
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Les messages en question sont dmis par le poste 
central informatique 5, k des instants 6 drts instants 
d'Smission, vers au moins un §metteur 6 de radio-mes- 
sagerie unilat6rale qui fonctionne par exemple selon la 
norme ERMES ou autre. Get emetteur 6 transmet les- 
dlts nnessages vers des dispositif s d'information 6lectro- 
niques 10 qui consistent avantageusement au moins 
pour partie en des rdcepteurs portatifs da radio-messa- 
gerie unilatdrale specialement programmes. 

Ces messages sont re^us par les r6cepteurs 10 
apres un certain temps moyen d'acheminemenl T, qui 
peut valoir par exemple 10 a 20 secondes. 

Comme represente sur la figure 3, chaque recep- 
teur 10 peut comprendre classiquement : 

une antenna 11 associee a un dispositif de recep- 
tion 1 2 de messages radio, 
un circuit 13 de decodage de ces messages, 
une memoire 14, 
un microprocesseur 1 5, 
un 6cran 16 ou autre dispositif d'affichage, 
un clavier Mk touches ou autre dispositif d'interro- 
gation, 

- une pile 1 8 ou autre alimentation 6lectrique autono- 

me, 

et un haut-parleur 1 9 ou autre 6metteur de signaux 
sonores. 

Comme expliqud dans le document WO-A- 
94/02923, le microprocesseur 1 5 de chaque recepteur 
10 est programme pour : 

elaborer, a partir des messages radio regus du pos- 
te central informatique 5, des informations relatives 
au temps d'attente du ou des prochains autobus 2 
^ u n arret donn6 3 sur un parcours donne du reseau 
d'autobus. 

- et faire apparaitre ces infomiations sur I'ecran 16. 
en fonction des Interrogations effectu^es par I'usa- 
ger. 

Afin que les temps d'attente ainsi elabores soient 
les plus exacts possibles, les positions xi des diff^rents 
autobus, qui sont transmises par le poste central infor- 
matique 5 k destination des recepteurs 10, sont des po- 
sitions estim^es k I'tnstant e+T, de fagon que lesdites 
positions correspondent sensiblement aux positions 
r6ellement occupies par (es autobus 2 au moment ou 
lesdites positions sont revues par les recepteurs 10. 

De la sorte, chaque fois qu'un recepteur 10 re9oit 
un message radio donnant les positions xi des diff erents 
autobus du reseau, II memorise non seuiement ses po- 
sitions xi, mals igalement I'lnstant t d'arrivSe de ce mes- 
sage, et il consid&re ensuite que lesdites positions xi 
sont celles existantes k I'instant t, pour cabuler les 
temps d'attente des autobus. 

Les recepteurs 10 peuvent ainsi effectuer des cal- 
culs tres precis des temps d'attente, sans pour autant 



que Ton ait k transmettre k ces recepteurs Tensemble 
des instants ti correspondant aux positions xi determi- 
nees par le systeme de localisation 4 : on evite ainsi 
d'augmenter le temps de transmission des donnees 
5 vers les recepteurs 10, et par la meme occasion d'en- 
combrer inutilement le r6seau de radio-messagerie uni- 
laterale. 

Pour estimer la position de chaque autobus k I'ins- 
tant O+T, le poste central infomnatique 5 utilise les posi- 
10 tions xi(ti) ainsi que les instants ti de mesure de ces po- 
sitions, qu'il a precedemment memorises sur plusieurs 
cycles de localisation. 

Plus precisement, cesdonnees precedemment me- 
moris6es permettent au poste central informatique 5 de 
IS calculer une vitesse estimee Vi pour chaque autobus, 
ce qui permet d'estimer la position de I'autobus k I'ins- 
tant e+T en considerant que cet autobus aura parcouru 
entre les instants ti et 0+T, une distance Li = Vi. (8+T-ti). 
La Vitesse estimee Vi de chaque autobus peut etre 
20 calculee de diverses manieres, et notamment de la fa- 
9on suivante : 

lorsqu'un autobus se trouve entre deux arrets 3 du 
reseau ou lorsqu'il se trouve sur un mSme arret de- 

25 puis un temps superieur k une duree predeterminee 
(par exemple depuis plus d'un cycle de localisation, 
c'est-a-dire que les deux dernieres positions mesu- 
rees de cet autobus se trouvent sur le meme arret), 
la Vitesse Vi peut etre egale k une vitesse moyenne 

30 passee de I'autobus, determlnee k partir des posi- 
tions xi(ti) et des instants ti de mesures de ces po- 
sitions, precedemment memorises par le poste cen- 
tral informatique sur plusieurs cycles de localisa- 
tion, 

35 - et lorsque la demiere position connue de I'autobus 
se trouve pour la premiere fois sur un arret 3 du re- 
seau, la Vitesse estimee Vi est d'abord egale a 0 
pendant une duree predetermined Ta, par exemple 
pendant 1 5 secondes, puis Vi prend k nouveau une 

40 valeur non nulle au-dela de ces 1 5 secondes, cette 
valeur non nulle §tant comme precedemment une 
Vitesse moyenne passee de I'autobus. 

Avantageusement, lorsqu'un autobus 2 est localise 
45 ^ une distance d'un arret 3 qui est inferieure k une valeur 
limite D, D etant par exemple comprise entre 10 et 50 
metres, alors le poste central informatique 5 considere 
que cet autobus se trouve exactement sur TarrSt 3 en 
question. 

so A titre d'exemple non limitatif, on peut utiliser com- 
me Vitesse moyenne passee de chaque autobus : 

une Vitesse moyenne calcuiee sur une periode 
ayant une duree inferieure k 1 mn, par exemple en- 

55 viron 30 secondes, cette periode etant de preferen- 
ce immediatement anterieure k I'instant present, 
une Vitesse moyenne calculee sur une periode 
ayant une duree superieure k 5 mn, de preference 
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multipli^e par un coefficient correcteur X compris 
par exemple entre 1,1 et 1 ,5 pour tenir compte des 
arrets de Tautobus pendant cette p6riode, 
ou encore la dernidre Vitesse non nulle de I'autobus. 
calcul^e entre deux localisations successives de 
cet autobus. 

Afin d'affiner encore les estinriations de position ef- 
fectuees par le poste central informatique 5, on peut 
avantageusement comparer les positions estim6es par 
ce poste central informatique avec les positions reelles 
ulterieures des autobus. Cette comparaison peut etre 
faite par exemple en extrapolant des positions xi' (6+T) 
k partir des nouvelles positions reelles xi(ti) revues du 
systdme de localisation 4 (cette extrapolation peut se 
faire par exemple selon une r^gle proportionnelle si le 
nouvel instant de localisation ti est postSrieur ^ Tinstant 
6+T correspondant aux positions precedemment trans- 
mises), et en comparant ces positions extrapoI6es xi' 
(G+T) avec les positions xi(9+T) precedemment trans- 
mises. On ajuste alors les param^tres de t'estimation en 
fonction de cette comparaison : en particulier, on peut 
ajuster de cette tagan les temps d'arret Ta des autobus 
aux arrets du reseau ainsi que le coefficient correcteur 
X susmentionne. 

Pour ameliorer encore la precision des estimations 
effectuees par le poste central informatique, il est pos- 
sible de coupler un r^cepteur 10 de radio-messagerie ^ 
ce poste central, afin de pouvoir mesurer le temps 
d'acheminement rSel des messages entre le poste cen- 
tral informatique et les r^cepteurs 1 0 de radio-messa- 
gerie. On peut ainsi ajuster la valeur du temps moyen 
d'acheminement T en fonction de ce temps d'achemi- 
nement rSel. 



Revendications 

1. Syst^me d'information pour renseigner les usagers 
d'un reseau de transport en commun sur les temps 
d'attente des vdhicules de transport en commun (2) 
a des arrets (3) appartenant a ce reseau, ce syste- 
me d'information comportant : 

- des dispositifs Slectroniques d'information (10) 
dot6s chacun d'une interface (16,17) permet- 
tant de renseigner les usagers sur les temps 
d'attente des v^hicules de transport en com- 
mun, chacun de ces dispositifs d'information 
^tant adapts pour determiner les temps d'atten- 
te desdits vehicules de transport en commun 
(2) k partir de positions successives desdits ve- 
hicules de transport en commun. 
un poste central informatique (5), adapts pour 
transmettre de fa9on repetitive vers les dispo- 
sitifs d'information (10). les nouvelles positions 
des vehicules de transport en commun (2), cet- 
te transmission debutant k des instants succes- 



sifs 6 dits instants de transmission, et lesdites 
positions pan/enant aux dispositifs d'informa- 
tion (10) au bout d'un certain temps moyen 
d'acheminement T aprds chaque instant de 

5 transmission 9, 

et un systfeme de localisation (4) adapts pour 
localiser les vehicules de transport en commun 
(2) et pour commun iquer au poste central infor- 
matique (5) des donnees representatives de la 

10 position xi(ti) de chaque vehicule de transport 

en commun (2) ainsi que I'instantti auquel a et6 
faite la localisation de ce vehicule 

caracterise en ce que le poste central infor- 
ms matique (5) est adaptd pour : 

- avant chaque instant de transmission e, esti- 
mer la position xi(e+T) que devrait avoir chaque 
vehicule de transport en commun k I'instant 

20 fi+x en fonction des positions anterieures des 

vehicules de transport en commun, 
puis, a I'instant de transmission 9, transmettre 
ces estimations xi(e+T) vers les dispositifs d'in- 
formation (10) en tant que nouvelles positions 

25 des vehicules de transport en commun (2). 

2. Systeme d'information selon la revendication 1, 
dans lequel au moins certains des dispositifs d'in- 
formation (1 0) sont des boitiers recepteurs portatifs 
30 de radio-messagerie unilateraie. les positions des 
vehicules de transport en commun (2) etant trans- 
mises k ces dispositifs d'information par voie hert- 
zienne. 

55 3. Systeme d'information selon la revendication 1 ou 
la revendication 2, dans lequel les vehicules de 
transport en commun (2) sont des autobus. 

4. Systeme d'information selon Tune quelconque des 
40 revendications precedentes, dans lequel le poste 

central informatique (5) est adapte pour estimer la 
position que devrait avoir chaque vehicule de trans- 
port en commun k I'instant 9-hT encalculant une dis- 
tance Li normalement parcourue par ce vehicule 
45 entre les instants ti et e+T, au moyen de la formule : 
U=Vi.(0+T-ti), 

ou Vi est une Vitesse estimee du vehicule de trans- 
port en commun, le poste central informatique (5) 
etant adapte pour calculer les vit esses estimees Vi 
so en fonction des positions anterieures des vehicules 
de transport en commun. 

5. Systeme d'information selon la revendication 4, 
dans lequel le poste central informatique (5) est 

55 adapte pour calculer la Vitesse estimee Vi de cha- 
que vehicule de transport en commun (2) comme 
etant une Vitesse moyenne passee de ce vehicule 
de transport en commun, torsque la derniere posi- 
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tion connue dudit v^hicule de transport en commun 
ne se trouve pas sur un arret (3) du reseau de trans- 
port en commun. 

6. Systeme d'information selon la revendication 4 ou s 
la revendication 5, dans lequel le poste central in- 
formatique (5) est adapte pour calculer la vitesse 
estim^e Vi de chaque vShlcule de transport en com- 
mun (2) comme etant une vitesse moyenne passee 

de ce v6hicule de transport en commun. lorsque la io 
position dudit vehicule de transport en commun, re- 
levee par le systeme de localisation, se trouve sur 
un meme arret (3) depuis un temps superleur ^ une 
premiere dur^e pr6d6termin^e. 

IS 

7. Systeme d'information selon Tune quelconque des 
revendications 4^6, dans leque! le poste central 
informatique (5) est adapte pour calculer la vitesse 
estim6e Vi de chaque v6hicule de transport en com- 
mun (2) comme etant egale a 0 pendant une deuxie- 20 
me dur^e pr4d6termin§e lorsque la derni^re posi- 
tbn connue de ce vehicule de transport en commun 

se trouve pour la premi&re fois sur un arrSt (3) du 
r6seau de transport en commun, puis Vi 6tant une 
Vitesse moyenne pass6e du vehicule de transport 2S 
en commun consid6r6. apr^s cette deuxieme dur6e 
prddStermlnde. 



revendications pr6c6dentes, dans lequel I'estima- 
tion de la position des v^hicules de transport en 
commun k I'lnstant 9+T est realis6e par le poste 
central informatique (5) en fonction d'au moins un 
paramfetre autre que les donnees re9ues du syste- 
me de localisation, le poste central informatique 
etant adapte pour comparer les positions ainsi es- 
ttm^es avec les positions r^elles ult^rieures des v6- 
hicules de transport en commun, et pour ajuster le- 
dit paramdtre en fonction de cette comparaison. 

Systeme d'information selon Tune quelconque des 
revendications precedentes, dans lequel le poste 
central informatique (5) est adapts pour : 

recevoir des donnees d'au moins un des dispo- 
sitlfs d'information (10), . 
determiner ainsi, apres chaque instant Remis- 
sion e. I'instant reel auquel ce dispositif d'infor- 
mation a re^u les positions transmises audit 
instant d'^mission. 

et ajuster la valeur du temps moyen d'acheml- 
nement T en fonction de cet Instant r^el de re- 
ception. 



8. Systems d'information selon I'une quelconque des 
revendications 5^7, dans lequel ladite vitesse so 
moyenne passee est calculus sur une pdrlode 
ayant une dur^e Infdrieure d 1 mn. 

9. Syst6me d'information selon I'une quelconque des 
revendications 5^7, dans lequel ladite vitesse 35 
moyenne passee est une vitesse moyenne calculde 
sur une perlode ayant une durde superieure k 5 mn, 
multlpliee par un coefficient correcteur compris en- 

tre 1,1 et 1,5. 

40 

10. Syst6me d'information selon I'une quelconque des 
revendications 5^7, dans lequel ladite vitesse pas- 
see est la derni&re vitesse non nulle du vehicule de 
transport en commun (2), calculee entre deux loca- 
lisations successives de ce vehicule. 4S 



11. Systeme d'information selon I'une quelconque des 
revendications pr6c6dentes, dans lequel le poste 
central informatique (5) est adapte pour corriger la 
demifere posltton xi(ti) de chaque vehicule de trans- so 
port en commun (2) en considerant que ce vehicule 

de transport en commun est k un arr§t (3) du r6seau 
de transport en commun si ladite demiere position 
est k une distance dudit arrgt qui est inf^rieure ^ 
une certaine valeur timite, cette vateur limite etant 
comprise entre 10 et 50 m. 

12. Syst&me d'information selon I'une quelconque des 
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